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Préambule et secteur d’étude

Opération derevitalisation de Territoire  Cette analyse complémentaire de celle initié par la
démarche ORT doit permettre de composer un schéma
directeur des mobilités, concerté avec les acteurs et les
usagers du territoire. Le schéma directeur permettra
notamment d’affiner la programmation des projets et
de garantir que les actions entreprises localement sur
chacun des 5 axes précités soient cohérentes entre-
elles et incluses dans un projet d’ensemble. Il sera
également le socle servant de base a la programmation
¥ Larue du Bréda des futurs aménagements de voirie et d’espaces
N La rue du Maniglier publics.

La commune de Pontcharra a initié une Opération
de Revitalisation de Territoire. Dans le cadre de cette
réflexion, ont étéidentifiéssixaxesd’actions prioritaires.
Parmi ceux-ci I'axe 3 vise le « développement des
mobilités et connexions ». 5 secteurs d’interventions
prioritaires ont été ciblés :

N |‘avenue de la gare

N Le pble d’échange multimodal
Le périmétre de la présente réflexion est celui de 'ORT

élargi a ces périphéries pour tenir compte des enjeux

Schéma directeur des mobilités de connexion avec les pbles et territoires voisins
(Villard Noir notamment)

N Les traversées de I'lsére

concerté

, ) . La présente réflexion s’articule en trois étapes :
Avant d’engager des actions concrétes sur ces secteurs,

la commune souhaite disposer d’une vision précise,
globale et multimodale, des enjeux de mobilités sur ¥ Scénarios.
son territoire. N Projet.

N Etat des lieux et diagnostic.

| G R i
Calendrier de l’étude
=YP] R R R
q Enquétes COPILscéna- COPIL Travail scénarios
©

= . . . 21sept. 2021 rios oct. 22
@ résentation du diagnostic 16 déc. 2021
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Lancement 18 déc.2020 A t-l' d tati Q ©
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Diagnostic en attente de fFinalisation dia:
la fin des travaux du Pont Sept.aoct.

Scénarios : i isse-
En attente de validation du Reprise des GURIEEE

Diagnostic Réseau: Diagnostic en attente du fait des condi- Juin

tions sanitaires : janvier a mai 2021 2021

z oct.adec. dnari Anario -
déc.2020 Scénarios ment du scénario:

2021 scénario préférentiel

> Mi-sept. 2021 2021

sept.anov.2022 | déc.amars. 2023
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Rappel des enjeux et projets



Les enjeux du plan des mobilités

Répondre aux besoins de mobilité et développer une stratégie cohérente multimodale
Faire évoluer le plan de circulation pour lutter contre le transit Est-Ouest

N
>

> Préserver une desserte en transports en commun du centre-ville et des équipements

> Développer des aménagements sécurisés pour les modes actifs pour développer la pratique cyclable.
>

Adopter une stratégie de stationnement qui optimise 'usage des places de stationnement sur voirie et
qui libére de la place pour les modes actifs et contraint I'offre en ville pour inciter les usagers a se déplacer
autrement.

N Des projets urbains sur la commune en cours de réalisation a intégrer dans le projet d'ensemble

N Synthétiser le schéma des mobilités
N Décrire les aménagements projetés
N Chiffrer sur la base de ratios afin d’alimenter la PPI
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Les projets urbains du secteur

LIMITES
_______ Périmétre ORT
PROJETS URBAINS

N Projet de logement

Les projets urbains auront un impact sur la temporalité de la
réalisation des aménagements
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BB CEroblissement scolaire En cours ¥Les Ages
I Zonedactivité ég’fnomique ¥ ZAE Moulin Vieux
P PoleGare »
2023 O v Maniglier
2025 y Coisetan
2026 N ZAC Centre-ville
2029 ~ Ecoquartier Bayard
Moyen N PEM Gare
terme

8 Nouveaux habitants = nouvelles habitudes : d’ou I'enjeu de développer la stratégie
de mobilités dés leur mise en ceuvre.
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Organisation des circulations tous modes



Aménagements cyclables

Plan d’eau des Lénes

Plain.'e_ des sports

Les Ages

Ci-contre, la carte des aménagements cyclables actuels.

» Desserte des principaux équipements
» Sécurisation et séparation des modes sur

les axes principaux

» Prise en compte des projets
» Apaisement des secteurs contraints pour

favoriser la mixité entre les modes

5": \\\\ ! Ecoquartier
§ ) Bayard Groupe scolaire
& R du Coisetan
$ Lycéem]\_ o7 e &
§ o Meédiathéque . .
*_;'%._Tf"’-'-’ & » Abaissement des vitesses dans les secteurs
Lo g -
i — j/ 2 résidentiels, espaces de mixité.
Gare = / —
s College Marcel . ,-jﬁl\ _
: : / I - :
]"[ Chz.eneh Piscine / ; . N =, Enieux ~
= = ..f' s 7 - . .
Istade | e / N la réussite du maillage sera garantie par
oS e )/ o/ e / une continuité d’aménagements, une bonne
& T L [ / QM AMae2 = SR q a
8 Groupe scolaire// lisibilité des itinéraires en particulier les
4 —~L César Terrier'/ O e e
e / R 4 itinéraires aménagés en dehors des axes
A 77 principaux.
= 7 .
Ve Lotissement du / N Un accompagnement des habitants, de la
: = P / ... p
/ o = / communication (plan des aménagements
AMENAGEMENTS CYCLABLES i cyclables).
Trottoir partagé (piéton/cycle S ZAE Moulin/ . P a
o Spens cgycl(apble /egcle) Vieux / N Des services vélo : développer le
— Bande cyclable AR }i’*x \_ stationnement sécurisé et temporaire. )
y 0 250m "
/
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- === Projet de voie verte (ancienne

voie ferrée)
Limitation 30km/h.
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Aménagements cyclables

Plan d'ealu des Lénes Ci-contre, la carte des itinéraires cyclables a aménager

| 'l;lain\é_ des sports

=9 .- =1
! . === P Des secteurs avec des aménagements
E es Ages
séparés de la chaussée a créer (trafics
A J denses et liaisons stratégiques Est - ouest
k%G . .
/ Ecoquartier i "o, et nord - Sud ) : voie verte ou pistes
Bayard Groupe scolaire 4

du Coisetan

cyclables en continuité des aménagements
existants ( )

b Zones de rencontres dans les secteurs
contraints : centre avec une densité

d’usages importante et une priorisation

: Gare : des piétons a affirmer ; secteurs
i College Marcel L . . , .
; ] i, A résidentiels avec des profils étroits sans
' § W Piscine . g3

~ cheminements piétons.

! Stade

» Zone 30 généralisées sur tous les secteurs

PO
w

Groupe Ego)iwiré résidentiels.
\ César Terll"l:'e;r
o » La rue de la Gare, la rue des Alpes, la rue

AMENAGEMENTS CYCLABLES EXISTANTS . s , s

Vole verts 7 8 du Dauphiné sont réglementées en zone

e g Lotissement du. | N 30 mais le trafic trop important ne permet

Bande cyclable Parc / Q(y
AMENAGEMENTS A CREER / S pas d’assurer une mixité véhicules / cycles.

Voie verte / Piste cyclable &

A ?
7 views)
» Double sens cyclable /Vieux En eux

N Travailler par trongons complets.

ZOMES DE REGLEMENTATION DES VITESSES
Zone de rencontre, Zone 20

i B b s cndis ST A N Prioriser les axes a réaliser.
Zone 30 - sans mixité possible 0 250m
(trafic dense) L E— N
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Partage de la voirie et réglementation
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Le principe de voie verte

)

«Unevoie Verteestunaménagement
(il L

Extrait du CEREMA

en site propre réservé aux
déplacements non motorisés.

&
Elle est destinées aux piétons, aux @

cyclistes, aux rollers, aux personnes

a mobilité réduite et, dans certains @ ;
cas, aux cavaliers, dans le cadre
du tourisme, des loisirs et des
déplacements de la population
locale.

—4.00——

—-— 2.00 —

A la différence de l'aire piétonne, la voie verte
n‘impose pas au cycliste de rouler a la vitesse du
pas, mais, selon le "principe de prudence", il doit
normalement "faire preuve d’une prudence accrue
a I'égard des usagers les plus vulnérables ".

La largeur souhaitable d’une voie verte est comprise
entre 3,5m et 5m (3 m. minimum).

Le principe de zone de
rencontre

La zone de rencontre ou zone 20 (extraits du code
de la route)

Dispositif réglementaire apparu en 2008 dans le code
de route francais.

«lIl est intermédiaire entre l'aire piétonne et la zone
30».

«l'objectif est la création d’'un espace public ou
la vie locale est développée et prépondérante. Le
piéton est présent et les autres usagers partagent
la chaussée avec lui. Les piétons sont prioritaires sur
tous les véhicules. Le stationnement et la circulation
des cars sont compatibles et organisés.»

«S’applique sur les lieux ou l'on souhaite privilégier
la vie locale en donnant la priorité aux piétons sur la
circulation des véhicules motorisés».

«Cela concerne fréqguemment les secteurs

commerciaux, de concentration de services publics,
les quartiers historiques aux rues étroites».

ZONE FIN oc ZONE

Le principe de zone 30 km/h 30

La zone 30 (extraits du code de la route)

Dispositif réglementaire apparu en 1990 dans le code
de route frangais, qui a évolué. A terme, plus de 70%
de la voirie en agglomération devrait devenir de la
zone 30.

«La zone 30 est un espace public ou 'on cherche
a instaurer un équilibre entre les pratiques de la
vie locale et la fonction circulatoire en abaissant la
vitesse maximale autorisée pour les véhicules.»

«Ceci doit aider au développement de I'usage de la
marche en facilitant les traversées pour les piétons
et 'usage du vélo en favorisant la cohabitation des
vélos avec les véhicules motorisés sur la chaussée»

«Plusieurs types d’espaces publics peuvent étre
rencontrés parmi lesquels par exemple : des
rues résidentielles ou de lotissement, des rues
de commerce de proximité, rue de distribution
du quartier, un trongon d’un axe de transit avec
présence forte de traversée piétonne...»




Organisation des déplacements piétons

AMENAGEMENTS PIETONS
EXISTANT

Trottoir conforme

- Marquage au sol conforme
Chemin piéton

> Le centre est apaisé en zone 20 ce qui devrait
apporter une sécurisation et du confort pour
les piétons si 'aménagement est bien fait.

Trottoir non-conforme
—— Absence de trottoir

+«— Perméabilité modes actifs
A CREER

Zone de rencontre (zone 20)

Voie verte [ trottoir

> Prévoir des cheminements piétons dans le
EC‘;Z‘;ZM /2 A %r nouveau lotissement des Ages, sur la nouvelle
"’"“’59“’"7 voirie du quartier Bayard.
3 /\/ & > La mise a sens unique de la partie sud de larue
& ] 839 Mediathame du Coisetan permet d’assurer une continuité
— < 3
Sy ,_\"‘__'_‘__:’

de trottoir. Cependant sur la partie nord, le

trottoirs sont conforme mais peu large pour
I'acces a I’école.

S
3

gllgge Mqrcel

> La rue du Maniglier, par la mise a sens unique
Mairie 7 j{

permet la sécurisation des piétons par la
e- l”

y - création d’un trottoir.
Y e
h Groupe scoﬁ:l(e
Ltre, :g / / />/ César. Terner'l

>La rue de la Scie et la rue Frangois Couplet
sont a travailler dans I'ensemble plutét en

lien avec l'utilisation de cet axe comme axe
’ cyclable structurant.

Lotissement du

)18

nuunmunmnul]

> Etudier la possibilité de créer un chemin

piéton au sud du Bréda le long du terrain

militaire pour valoriser le cours d’eau.
0 250m

ARTER
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Organisation des circulations globales

b Lutter contre le transit Est-Ouest et
inciter les usagers a utiliser la voie de

contournement (15 a 20% de transit
estimé aux heures de pointe).

» Apaiser les vitesses en traversée du centre.

» Favoriser l'usage de la voie de
contournement en affirmant la hiérarchie
du réseau actuel.

» Augmenter le temps de parcours sur
la rue de la Gare pour limiter le transit
(zone 30, carrefours a feux).

i deila Sare

, , PONTCHARRA
» Développer l'offre de déplacement

alternative, favoriser les modes actifs.

»A plus long terme, un nouveau pont
sur I'lsere permettrait aux usagers de la
Rochette et de la vallée du Bréda de ne
plus traverser le centre de Pontcharra pour
rejoindre I'autoroute. Et en cela limiter le
transit en centre-ville.

“ LEGENDE

El Création d'un carrefour a feux

€=== Mise 3 sens unique de I'axe

€& == Axeactuellement a sens unique

Autoroute (A41)
= \/Ole principale / contournement

e \/Oie de ligison

Voie de desserte
i Voje ferrée
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Organisation des circulations - Périmetre ORT

A X e ] Sara

PONTCHARRA

D523b

ARTER

* LEGENDE

E] Création d'un carrefour a feux

€=== Miseasens unique del'axe

€&== Axeactuellement a sens unique

=== Autoroute (A41)
= \/Oie principale / contournement

m \/Oie de liaison

Voie de desserte
T Voie ferfée

| Périmétre ORT

»La rue du Granier, la rue du Grésivaudan,
I'avenue de Savoie, la rue du Dauphiné, la rue de
la Gare et la rue des Alpes constituent des voies
de liaison interquartier maintenues a double
sens.

» La lutte contre le transit Est-Ouest par la rue
des Alpes et la Rue de la Gare est mené par des
outils modérateurs de trafic (carrefours a feux
et zone 30).

» Quartier Bayard et Coisetan : création de
la nouvelle connexion Bréda - Coisetan par
I'avenue de la Savoyarde prolongée. La rue du
Coisetan est a double sens jusqu’a I'équipement.

» La desserte de la ZAC centre-ville est gérée en
impasse.

» Le projet des Ages dispose d’une entrée/sortie
en double sens sur l'avenue des Templiers et
d’une sortie sur la rue des Ages.

» La rue du Maniglier étant étroite il est préconisé
une mise a sens unique de la rue pour intégrer
des cheminements piétons. La création d’un
barreau routier au niveau de Moulin Vieux est
nécessaire pour permettre la mise a sens unique
de la rue du Maniglier.
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Modération du trafic

N Tableau du CEREMA sur le partage de la voirie

Tl

1ODERATION DU TRAFIC

Zone de rencontre (20 km/h)
Zone 30 (30km/h)

Entrée/sortie de ville

B § Plateau et ralentisseur existant

P Alternat de stationnement
@ Panneau entrée zone 30

@ Panneau sortie zone 30
® Panneauentréezone20 [@

@® ronncausortiezone2o B

o /] - ]

Des zones de rencontres aménagées

» Dans le centre commergant pour sécuriser
piétons et cycles et apaiser le secteur.

» Sur les secteurs résidentiels étroits et ne
permettant pas de sécuriser les piétons
sur un espace dédié.

Généralisation de lazone 30

» Lavenue de la gare est traitée en zone 30
de bout en bout.

» Les principales pénétrantes nord-sud a
proximité du centre sont réglementées
en zone 30.

» La zone 30 permet également dans les

secteurs a trafic faible une mixité entre
les cycles et les véhicules motorisés, en
particulier dans les secteur résidentiels.

ZONE g
Statut dela zone
ou dela voie @ CRETS EN BELLEDOHME.
ire p zone 30 AR section 70
Vitesse maximale Allure du pas 20 kmyjh 30 kmyh S0kmfh F0kmfh
Equilibre vie locale
fonction circulatoire
vielocale vielocale vio locale
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Stationnement en centre-ville

EVOLUTIONS DE L'OFFRE DE STATIONNEMENT

[ Extension de la zone bleue et minute
Stationnementimpacté par I'insertion des cycles

OFFRE PUBLIQUE DE STATIONNEMENT ACTUELLE

Non réglementée

—— Arrét minute (15")
—— Zonebleue
—— G.IG-G.IC E:enépi \
Ayants droits L:enlong “‘,
(livraison, voitures électriques...)  T.entalon %
------ Illicite récurrent / non marqué nd': non-défini N
¢ S
o
&
5,
&
<

& !

2y
e %
Ofe.

-
inema
& Clinig e&?

S0y

ARTER

» Uenquéte a montré un besoin de 87 places
de courte durée dans le centre-ville réparti
sur lI'ensemble du stationnement. Il y a
actuellement 41 places en arrét minute ou
zone bleue dans le centre.

» Pour qu’elles soient efficaces, ces mesures
doivent s’accompagner d’'un controle du
respect des durées.

» Rue du Grésivaudan (insertion d’une piste
cyclable) : 49 pl. actuellement, besoin de
supprimer 20 a 30 pl.

» Avenue de Savoie: stationnement a

réorganiser en alternat (nombre de places
impactées a estimer).

N/’enquéte réalisée le 21/09/2022 montrait
des réserves de capacité sur les parkings
périphériques (100 pl. disponibles au pic) .
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Organisation des transports en commun

; TRANSPORTS EN COMMUN
P Les transports en commun doivent { Vers Chambéry == G5 - Pontcharra - Goncelin
permettre de desservir les principaux " Nav'Pro C - Pontcharra - ZA Crolles

— G50 - Pontcharra - Barraux - Goncelin
— G5l - Pontcharra - Barraux - Chapareillan
K = GEO - Pontcharra - Allevard

» 'aire de chalandise des arréts s’étend sur O Arrét

250 a 300m.

équipements, connecter les quartiers au
centre et a la gare.

Av. du

Granier

Village

d’entreprises A& RENREDY

» Lorganisation actuelle des TC est
maintenue.

Vers Barraux
J Chapareillan

Médiatheque
La Buissiére

Vers
Allevard|

o

Lycée

» La modification du carrefour de la place de Pierre du Terrail

la résistance devra permettre de faciliter
les girations des bus.

Pont de
la Gache
{ Vers Grenoble

Centre ancien

. .'\“"‘-—_e--—"’(/ v 4 /

= O"\-_
i College
: M. Chéne T —

ZI Pré Brun

Vers Goncelin # /
Crolles 4
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Zoom sur les aménagements a réaliser



1- Création de zones derencontre

Secteur centre - limité a 30km/h actuellement

> Maintien de I'organisation des circulations actuelles et du
stationnement.

> Réglementation en zone de rencontre :
x Implantation des panneaux d’entrée / sortie de zone,

x Prévoir un réaménagement pour réduire l'emprise
de la chaussée, mettre en accessibilité les accés aux
commerces et rester dans une typologie de zone de

rencontre.

> Piéton est prioritaire et les autres usagers partagent
la voirie avec lui.

Stationnement
long.
1 voie
sens unique
Trottoir
1 voie
sens unique
Trottoir

gl Trottoir

Limite d‘emprise publique

* Trottoir

1/SUD 2/NORD

1,50 1.80 770 06 " o i‘,
: : g
0190 0 0.40 080 440 1.0¢ é < 2
' 2 [7] P .
i oo [0 ] i 55 w9 5 ZAC Centre-Ville
Profil actuel -—7.30 5 £ 3 = ile  E3 £
5 = ° @ § += El O o 3 o
Rue Laurent Gayet SUD Profil actuel 5 5. & 5 sle =38 =
Rue Laurent Gayet NORD F HhE >8 = £

><] Chiffrage travaux

Profil 1 (90m) : 225 000 €HT - 265 €HT/m?
Profil 2 (270m) : 516 000 €HT - 262 €HT/m?

g\
o
B
%
e d

x Hypothéses : reprise compléte qualitative yc marquage,

mobilier etf ladaptat'lon pluviale, chaussefe enrobé grenaillé, 1.50 200 = 3.50 —— 2.40 — 242 _0.40 N Mesure bénéfique également pour le dynamisme

es.p aceshp /etm:s ett traG\I/ersar.it.s el: stat'folnr?ement p’avage 9.40 1.50 3.50 2.30 commercial du secteur et la sécurisation des piétons

pierre, hors structure de voirie, hors éclairage, réseaux . o i .

adaptation EP uniquement 7.30 N Point de vigilance sur Faménagement qui devra permettre
Profils futurs la circulation de convois exceptionnels (mobilier amovible)

Rue Laurent Gayet
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1- Création de zones de rencontre

Secteurs Villard Benoit - Rue du Maniglier

> Les rues de Villard Benoit ne permettent pas de sécuriser les
piétons et sont donc réglementées en zone de rencontre.

> Réglementation en zone de rencontre :

x Implantation des panneaux d’entrée / sortie de zone,

x Sur ces deux secteurs des aménagements légers sont a
mettre en ceuvre : marquage, mobilier.

N Villard Benoit

Rue du Maniglier
Section en impasse actuelle

><] Chiffrage travaux

Villard Benoit (850m) :
» option 1:209 000 €HT - 49 €HT/m?

» option 2 : 123 000 €HT - 28 €HT/m?

x Hypothéses : reprise partielle pour mise en valeur ponctuelle
des entrées / carrefours / éléments intéressant (lavoir) en
pavage pierre pour l'option 1 et Béton désactivé pour I'option
2 (sur 600m?), yc adaptation puviale, hors structure de voirie,
éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

» option 3 : 33 300 €HT - 8 €HT/m?

x Hypothéses : reprise partielle pour mise en valeur autour
du lavoir en béton désactivé (100m?), autres carrefours en

Aménagements légers - exemple de

marquage au sol a Grenoble

N Rue du Maniglier

peinture (500 m?), yc adaptation puviale, hors structure de aue d &
voirie et éclairage et réseaux Q\Q Zone de rencontre (20 km/h)
N
N - .
Rue du Maniglier (250m) : 19 500 €HT - 16 €HT/m? @ S [¥ Entréedezone
S
x Hypothéses : Marquage bandes cycles/piéton 1,3m en résine 3 Zone 30 (30km/h)
gravillonnée, picto vélo et piéton, hors structure de voirie , N Entrée/sortie de ville
éclairage, pluvial et réseaux
000000000000000000000000000000000000000000000° Phaseg'Plan|Oca|de5mob”itésﬁna|
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2- Secteur élargi en zone 30

Actuellement des limitations ponctuelles

MODERATION DE TRAFIC

| imitation a 30km/h.
= | imitation & 70km/h.
=3 Entrée d'agglomération

m=  Plateau/ralentisseur 0
—

zon A

v Chicane/falternat

Cartographie des secteurs de modération des vitesses et
des outils mis en ceuvre actuellement

><] Chiffrage travaux

Outils de modération de trafic : 350 000 €HT

x Hypothéses selon cartographie ci-contre :

x Panneau entrée/sortie zone 30 et zone de rencontre
x 6 alternats de circulations

x 5 carrefours plateau (hors reprise des trottoirs)

x 6 traversées piétonnes surélevées (sans reprise de bordure)

ARTER

ZONE N Traversée piétonne surélevée
> Limiter les rageurs de voirie . p ; .
> QOutils de modération a mettre en ceuvre :
x Ralentisseurs : carrefours plateau, traversées piétonnes
surélevées.
FIN o ZONE

x Alternat de circulation avec le stationnement : rue de
Chartreuse, av. du Dauphiné sur la partie sud.

30

x Mettre en ceuvre la signalétique réglementaire d’entrée
et sortie de zone

N Zones a réglementer en zone 30

MODERATION DU TRAFIC §
;"

Zone de rencontre (20 km/h) /
Zone 30 (30km/h) 5;

% Entrée/jsortie de ville ‘é‘; &

B | Plateau et ralentisseur existant

WA Chicane ou alternat existant é
W 0 FPlateau et ralentisseur & créer

WA Chicane ou altemat

Panr

=

Soqarirsarrs

@ Pannesausortie zone 30 )

@ PFanneauentréezone20 B

. Panneausortiezone20 B

Pmdéfgéa@e

5
E

L ]

N Entrée de zone 30 : alternat + dos
d’dne

L]
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3- Développer le maillage cyclable en paralléle de larue de la Gare

A - Secteur rue de la Scie

SR

> Sens unique Ouest>Est pour les véhicules motorisés
entre la rue du 19 mars 1962 et la rue du Grésivaudan. Et

aménagement d’une bande en double-sens cyclable.

{7

Double sens cyclable

(]
3 PO W -
> aSC/e 9 ‘Z 6
— § — 4= % R “-—-\ _t S _t:
- g =5 “€ %€ 1a Gore b | ' o ¢ 2
¢ 2% ¢ e 3% > 3 -
= > 8 = . {l— >3
X X C
)
>
ot o V= =
- — Rl — Q
v O Q¢ o R S
+ . D S5 — D
D 52 o ©
ul O ¢ (@) S ©
1.50 3.10 = S22 Ao+ ﬁf
150 5,0 130170 6.90 7
7.90 Profil actuel %’
Profil actuel Rue Francgois Couplet ﬁ ?
I

Rue de la Scie

1.60 3.00 2.30

><] Chiffrage travaux 6.90
Rue de la Scie (350m) : 145 500 €HT - 53 €HT/m?
x Hypothéses : reprise partielle, création trottoir bordure vue
Profil futur

15, marquage contre-sens cyclable, hors structure de voirie,
hors éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

Rue F.Couplet (220 m) : 153 000 €HT - 100 €HT/m?

Rue Frangois Couplet

1.50 3.00 1.70 1.70

x Hypothéses : reprise compléte, suppression trottoir nord ¢ 7.90
et marquage contre-sens cyclable, reprise du trottoir sud ¢
en enrobé, hors structure de voirie, hors éclairage, réseaux & Profil futur > Création d’un double sens cyclable et maintien de
adaptation EP uniquement . Rue de la Scie trottoirs confortables
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3- Développer le maillage cyclable en paralléle de larue de la Gare

A - Secteur rue de la Scie

! I '._. I

Connexion avec la rue de la B
Gare > f&=

Espace vert

=
IS
T}
<
(®)

k.

2
.

3.00 7.60
10.60

><] Chiffrage travaux

Connexion rue de la Gare (75m) : 40 000 €HT - 132 €HT/m?
x Hypothéses : reprise partielle, chemin existant conservé,

création bidir 3,5m enrobé clair, prairie fleurie + plantation

ponctuelle sur bande verte 2m

-
© 0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

ARTER

> Le passage piétons existant est aménagé pour les cyclistes.

> L'objectif est d’éviter I'utilisation de la section ouest de la rue
F.Couplet utilisée pour les livraisons de la zone commerciale

et donc circulée par des poids lourds.

{7

Rue de 1, Scie /
-

Rue de la Gal‘e

=
(@]
+—
=
(@]
S
|_

Piste cyclable
Espace vert

200 2.00 3.50 =—=3.10 -
10.60

Profil futur
Connexion rue de la Gare - rue F. Couplet

> Passage élargi pour créer une voie
verte confortable

CONTINUITE IMPORTANTE : Rue dela

Gare entre la voie verte et le giratoire

> L'emprise est insuffisante pour sécuriser les cycles
dans la continuité de la voie verte de la piscine.

> Option 1 : marquer une traversée piétons cycle
surélevée et matérialiser les vélo sur la voie par des
pictogrammes.

> Option 2 : acquérir du foncier sur les parkings de
part et d’autre afin de prolonger la voie verte sur une
largeur minimale de 3,5 m.
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3- Développer le maillage cyclable en paralléle de larue de la Gare

B -Avenue de Chartreuse

ycles

3
a
3
E]

Stationnement

long
Double-sens

Trottoir

pidtons et

Voirie

D
L
>

020

— 230 ——5.80 340 - 2 20m2.00 620 1.40
11.70 11.80
Profil actuel Profil actuel
Av. de la Chartreuse Ouest Av. de la Chartreuse Est

><] Chiffrage travaux
1/ Av. de Chartreuse OUEST (180m) : 2 650 €HT

x Hypothéses : aucune reprise de revétement, marquage e
panneaux uniquement

2 / Av. de Chartreuse EST (500m) : 360 000 €HT - 104 €HT/m?

x Hypothéses : reprise partielle, reprise et agrandissement
trottoir existant, marquage piste cyclable, hors structure de
voirie, hors éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

000 000T'000000000000000000000000000000000000000000000000C0OCOCROCFOCOCEOCTO

ARTER

> Identifier 'aménagement le long du Collége en voie verte.

> Prolonger cet aménagement jusqu’au parking de la gare.
Le débouché est compliqué mais un double sens cyclable
pourrait étre aménagé sur le pole bus.

> Sur la section ouest une continuité de voie verte pourrait
étre aménagée en proposant du stationnement en alternat.
Afin de venir connecter la rue du Maniglier.

1/ OUEST

Piste cyclable

Voirie
Double-sens
Trottoir

P%. Trottoir
..
5

>

s>

021

— 230 ——5.80 ~“—3.40—

11.70

Profil futur - conforme a l'actuel (ouest de la rue du
Stade)
Av. de la Chartreuse

2/ EST ZONE

double-sens
Trottoir

Trottoir
Voirie

Limite d'emprise publique
anbijgnd asudwsa,p auwi

[l
I
Q\\\\

1.40 —2.00 =
3.50 5.50 440

11.80

Profil futur entre la rue du Maniglier et la rue du stade
Av. de la Chartreuse
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4 - Axe Cyclable le long du Bréda

Rue des Méttanies

Limite d'emprise publique

Trottoir
Serge de la bréda

B
Double-sens

~ - 0.40
-330—-1.10-
-~ 480 —~
Profil actuel Profil actuel
Rue des Méttanies Rue des Méttanies

><] chiffrage travaux

1/ Rue des Mettanies OUEST (300m) : 180 000 €HT - 125 €HT/mZE
x Hypothéses : reprise compléte, enrobé+résine partiellement, «
légére végétalisation, mobilier, hors structure de voirie, hors «
éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

2/ Rue des Mettanies EST (170m) : 196 500 €HT - 190 €HT/m?

x Hypothéses : reprise complete, enrobé partiellement, béton
désactivé et pavage partiellement, végétalisation basse,
mobilier, hors structure de voirie, hors éclairage, réseaux
adaptation EP uniquement

ARTER

> Une piste cyclable existe a I'ouest du secteur le long de la
Av. du Granier.

> Le long de I'écoquartier Bayard, I'objectif est de continuer
un axe piétons / cycles le long du Bréda.

> A l'est de l'allée de la Savoyard et ce jusqu’a la rue du
Grésivaudan l'espace est restreint. Le premier trongon est
a sens unique est pourra étre traité en zone 30 ou zone de
rencontre avec un double sens cyclable.

> La section a double sens est a traiter en zone de rencontre
afin de sécuriser piétons et cycles.

Eco quartier
Bayard Coisetan

N Références / Ambiances

Zone de rencontre

sens unique

Limite d'emprise publique

¥

@\»

Berge de la bréda

4.80

Profil projet
Rue des Méttanies

Le Monestier les Bains (05))
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5 - Développer les liaisons cyclables nord-sud

A-Route du Bréda - D523B

== 8.10 -=
- 10.80 -

Profil actuel
Rte du Bréda

DX chiffrage travaux
Rte du Bréda (550 m) : 216 000 €HT - 116 €HT/m?

x Hypothéses : reprise partielle (bordures, couche de roulement
3,2m chaussée et voie verte, marquage), hors éclairage et
réseaux

D
B F

ARTER

> Une étude d’insertion d’une piste cyclable avait été menée
sur ce secteur avec un co(t d’investissement important.

> L'emprise semble disponible pour assurer une continuité.

> Contrainte forte au niveau de la traversée du Bréda avec la
besoin de la création d’un passerelle.

> La connexion avec la piste cyclable le long de I'avenue du
Granier est également a étudier. N

olrie
Double-sens
Voie verte

1.40

6.40
10.80

Profil futur
Rte du Bréda

3.00 =
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5 - Développer les liaisons cyclables nord-sud

B- Rue du Grésivaudan

..I.......I.......I.......I.......I.......I... DLa rue du Grésivaudan est un barreau essentiel pour
permettre une connexion sécurisée entre les berges et la
rue de la Gare.

> L'emprise est large, il est proposé d’insérer une piste
bidirectionnelle.

> Le stationnement en épi est réorganisé en long : 26 places
peuvent étre maintenues sur les 49 places actuelles. Ce
stationnement est principalement résident et peut-étre
mutualisé avec le parking de la mairie et au sud du rond

ZONE

=

:,‘_:; Point. Q %

2 3 . g

2 o o o
N £ 2 N = S, 2 s =
S <3 s, 8 3 S Q7 S 5
= — Qa = 5 =) -+ - = _— +
8 o 3 8o e ) 3 = o - - )
= > 8 h s = 2 N2 O 3 3 2
[ a > A n s -
,&,
‘..‘Tr‘
1.50 5.90 5.10 L2y
13.90
0.20
Profil actuel 1.50 T 2.20 1.40
Rue du Grésivaudan ~=--3.10 = 5.50 ) -
. 13.90
><] Chiffrage travaux .
Profil futur

Rue du Grésivaudan (300m) : 324 000€HT - 98 €HT/m? Rue du Grésivaudan

x Hypothéses : reprise partielle (bordures, couche de
roulement, marquage), trottoirs conservés en place, hors
structure de voirie, hors éclairage, réseaux adaptation EP
uniquement
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5 - Développer les liaisons cyclables nord-sud

C- Avenue de Savoie

> Insérer une voie verte a I'Est (sur la base du trottoir existant) sur le trongon nord.

> Insérer une piste cyclable / voie verte au sud de I'avenue du Granier jusqu’a la rue de
Beauregard en limite nord du centre-ville.

> Le stationnement sur la partie sud pourra étre maintenu mais aménagé en alternat
(nombre de place a définir précisément en fonction des entrées charretiéres).

1/SuUD 2/ NORD

Stationnement
Trottoir
Trottoir

Trottoir
Double-sens

Voirie

Double-sens

Voie verte
Voirie

Voie verte
de stationnement

=
]
o
=
o
—
=

Alternat
Voirie
Double-sens

=]
=i

><] Chiffrage travaux 10.50

1/ Av. de Savoie NORD (400m) : 503 000 €HT - 120 €HT/m? Profil Futur

Av. de Savoie -nord

=1=
1.30 1.90 520 1.30 & ?
-2.10 8.40
370 10.50 .
Profil actuel Profil actuel g "
Av. de Savoie - sud Av. de Savoie - nord . \
@ - 4.00 6.50

x Hypothéses : reprise compléte simple, hors structure de 3.20 200 = 1.50
voirie, hors éclairage, réseaux adaptation EP uniquement 5.00
9.70
2/Av. de Savoie SUD (270m) : 289 500 €HT - 110 €HT/m? Profil Futur

x Hypothéses : reprise compléte simple, hors structure de Av. de Savoie -sud

voirie, hors éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

Phase 3 - Plan local des mobilités final
ARTER Plan Local de Mobilité - Commune de Pontcharra



6 - Réorganiser le carrefour place de la Résistance

Place delarésistance

©00000000000000000000000000000000000000000000,

Trafic a I'HPM - Trafic a [I'HPS -
21/09/2021 21/09/2021

><] Chiffrage travaux

Carrefour de la résistance (1710m?) : 345 000 €HT - 201 €HT/m?

x Hypothéses : reprise compléte assez qualitative,
végétalisation et mobilier inclus (yc SLT), hors structure de«
voirie, hors éclairage, réseaux adaptation EP uniquement

©00000000000000000000000000000000000000000000°

ARTER

> Le trafic aux heures de pointes entrant dans le carrefour s’éléve a 1025 véhicules a I’'HPMatin et 1205 a I'HPSoir. Ces trafics
sont trop élevés pour une gestion fluide avec une priorité a droite.

> Il est préconisé I'implantation d’un carrefour a feux.
> Le carrefour pourrait fonctionner en 3 phases :
x Phase 1 : avenue du Dauphiné
x Phase 2 : avenue de la Gare
x Phase 3 : rue des Alpes
> Sur la base des comptages réalisés la capacité utilisée du carrefour en 3 phases s’éléve a 80% a I’'HPM et 95% a I'HPS.
> Ce feux est cohérent avec les autres mesures prises sur la rue de la gare pour limiter le trafic de transit.
> Le positionnement des lignes de feux devra permettre d’éviter les conflits en entre les PL et les bus.

> Les traversées piétonnes seront régulées et sécurisées. Une étude de giration permettra d’identifier les secteurs qui peuvent
étre élargis pour les piétons.

Maintien du
stationnement

. . Porte d’entrée
P/,etorjs a dans la zone de
sécuriser ‘rencontre rue
Traversée LGayet
piétonne régulée
a améliorer
Etudier la ...Carrefour plateau
possibilité de

réaliser une
rampe d’acces
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Chiffrage et phasage



Chiffrage synthese

> Le chiffrage des aménagements est réalisé sur la base de ratios et de profils en travers. Ce chiffre comprend uniquement le co(t des travaux.

> Ces aménagements nécessiteront des études de dimensionnement plus approfondies. Les interconnexions entre ces axes sont a travailler de maniére approfondie également afin d’aboutir a
un réseau piéton et cyclable connecté et cohérent.

> Les aménagements sont regroupés par axes dans le tableau suivant.

N PARTIE1/2:

Sécurisation piétonne

Rue Laurent Gayet Zone de rencontre apaisée et Dynamisme commercial du 741000 €
réaménagement qualitatif de la rue centre
commergante

Option 1 (pierre) : 209 000 €

Zone de rencontre, aménagements L. . Option 2 (béton désactivé) : 123 000 €
Sécurisation piétonne . ) .

ponctuels Option 3 (mise en valeur du lavoir et

peinture) : 33 300 €

Villard Benoit

Zone de rencontre, aménagements Sécurisation piétonne et

Rue du Maniglier , 19500 €
légers cycles
Signalétique . )
) L Apaisement des vitesses
.. , aménagements de modération de L K
Création d'une large zone 30 ) ] , amélioration du cadre de 350 000 €
trafic (plateau, chicane, traversée vie
surélevée)
Création d'un axe cyclable alternatif a
Rue de la Scie, rue F.Couplet et y . . Axe cyclable Est-Ouest
) la rue de la gare, reprise des voiries et 338500 €
connexion rue de la gare structurant

des trottoirs
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Chiffrage synthese

> Le chiffrage des aménagements est réalisé sur la base de ratios et de profils en travers. Ce chiffre comprend uniquement le co(t des travaux.

> Ces aménagements nécessiteront des études de dimensionnement plus approfondies. Les interconnexions entre ces axes sont a travailler de maniére approfondie également afin d’aboutir a
un réseau piéton et cyclable connecté et cohérent.

> Les aménagements sont regroupés par axes dans le tableau suivant.

N PARTIE 2/2:

Aménagement Cyclable, modération Axe cyclable Est-Ouest

Avenue de Chartreuse ) 362 650 €
des vitesses structurant
Axe cyclable le long du Bréda, Mise en valeur des Berges
Rue des Méttanies Xe cyclable fe fong au 1seen v 8 376 500 €
valorisation des berges Sécurisation modes actifs
Elargissement du trottoir ouest en
Rte du Bréda 8 . Axe cyclable nord-sud 216 000 €
voie verte (hors passerelle)
Rue du Grésivaudan Aménagement d'une piste cyclable Axe cyclable nord-sud 324 000 €

Elargissement du trottoir en voie
Avenue de Savoie verte, réorganisation du Axe cyclable nord-sud 792 500 €
stationnement sur la partie sud

L. Création d'un carrefour a feux, Sécurisation des flux
Place de la résistance i o . 345000 €
reprise de I'aménagement de la place Lutte contre le transit

N L'enveloppe totale chiffrée pour les aménagements décrits s’éléve a 4 M€ HT de co(ts travaux
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